IDEENBORSE Making-of

Raus aus dem Stau

SERIE Verkehrsprobleme gehdren in der Region Bonn/Rhein-Sieg zum Alltag. Der General-Anzeiger
zeigt mogliche Lésungen auf — jenseits aufwendiger und teurer StraBenbauprojekte.
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Idee Die Stadt Bonn und der Rhein-Sieg-
Kreis wachsen vergleichsweise stark. Anna-
hernd eine Million Menschen leben hier. Die
Verkehrsinfrastruktur hingegen ist in den ver-
gangenen Jahrzehnten kaum mitgewachsen.
Die Folge: Stau. Verkehrsprobleme gehdren
zum Alltag. Kleine Unfalle und Baustellen auf
StraBen und Schienenwegen flhren bereits
jetzt dazu, dass das ganze System immer
wieder kollabiert. Die Situation wird sich in
den kommenden Jahren verschérfen, weil in
Bonn marode Brucken und HochstraBen sa-
niert oder neu gebaut werden mussen, und
das an neuralgischen Punkten.

Wenn es um die Lésung dieser Probleme
geht, denken stadtische und regionale Ver-
kehrspolitiker meist in groBen Dimensionen.
Im Fokus stehen neue StraBBen oder Projekte,
die in der Verantwortung des Bundes liegen,
in der Bevolkerung jedoch haufig umstritten
sind und erst in Jahrzehnten eine Chance auf
Realisierung haben. Wenn tberhaupt.

Die Redaktion des General-Anzeigers
(Bonn) beschaftigt sich regelmaBig mit die-
sen Themen und bildet haufig die politischen
Diskussionen ab, die letztlich jedoch immer
gleich ablaufen. Vor diesem Hintergrund kam
mir der Gedanke, eine Serie zu entwickeln,
die diese Ebene verlasst und alternative Wege
aus dem Dauerstau erdrtert — jenseits auf-
wendiger StraBenbauprojekte.
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Konzept Das Konzept der Serie ,Mobil in
der Region® ist im Laufe von Monaten ent-
standen. Klar war zunachst nur, dass alle Ver-
kehrsteilnehmer (Auto, Rad, Bahn usw.) eine
Rolle spielen sollten und die Serie zukunfts-
gerichtet sein muss. Unter diesen Vorzeichen
habe ich die Vorab-Recherchen betrieben.
Dazu gehoérten Hintergrundgespréache mit
Experten wie Verkehrsbehdrden und Unter-
nehmensberatern, der Besuch von Diskussi-
onsrunden und einer Fachtagung zu selbst-
fahrenden Autos sowie eine Dienstreise zur
Verkehrsmesse Intertraffic in Amsterdam. Auf
dieser Grundlage entstand das Themenge-
rlst, das der Chefredaktion vorgestellt und
spater ergénzt wurde.

Durch das Konzept waren thematische und
formale Leitplanken gesetzt, zudem erhielten
die Autoren Basisinformationen zur Recher-
che. Zu den Regeln gehdrte es, dass die Ge-
schichten lebensnah und nicht akademisch
sein sollten. Man kommt bei diesem The-
menkomplex freilich nicht umhin, Fachleute
wie Verkehrswissenschaftler oder Vordenker
aus Behorden einzubinden. Dennoch sollten
die Geschichten aus der Perspektive der Be-
troffenen erzahlt werden, aus der von Pend-
lern und Berufskraftfahrern zum Beispiel. So
begleitete ein Kollege einen Béckerei-Fahrer
durch den taglichen Stau, ein anderer stellte
Bahnpendler vor, die aus Frust Uber Verspa-
tungen Treffen mit Politikern und Entschei-
dern der Bahn initiierten, um neue Konzepte
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zu diskutieren. Vielfach nahmen Redakteure
auch die Rolle von Testern ein: Sie berichteten
von ihren Erfahrungen mit einem E-Auto oder
gingen an Bahnhdéfen der Frage nach, wie gut
Verkehrsmittel miteinander verknUpft sind.
Ein Anliegen der Serie war es, Impulse zu
geben — fur Pendler ebenso wie fUr die Ent-
scheidungstrager in Politik und Wirtschaft. Es
ging darum, das eigene Mobilitatsverhalten
beziehungsweise die Organisation von Mobi-
litdt zu hinterfragen und Alternativen zu disku-
tieren. Dabei sollten missionarische Unterténe
und das Bedienen bestimmter ideologischer
Vorstellungen vermieden werden; bei allen
Themen wurde das FUr und Wider abgebildet.

Umsetzung Die Serie war auf zwolf Teile
ausgelegt — zwdlf Themenseiten, die zwi-
schen April und Juni 2016 ein bis zwei Mal pro
Woche im Lokalteil des General-Anzeigers er-
schienen. Dabei wurden die verschiedensten
Mobilitdtsformen beleuchtet und diskutiert. In-
haltlich folgte die Reihe einer Dramaturgie, die
von einer Bestandsaufnahme in den ersten
Folgen Uber Berichte Uber neue, bereits prak-
tizierte Modelle bis hin zu Zukunftsthemen und
Visionen reichte. So ging es anfangs noch um
bekannte Probleme wie Stau im Alltag oder
Zugverspatungen. Spéater wurden dann The-
men wie Carsharing, Mobilitdtsmanagement,
Mobilstationen oder das Faltrad als Option im
Pendleralltag aufgegriffen. Sie bekamen da-
mit erstmals breiten Raum in der Zeitung. Am

drehscheibe
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Ende stand - im Sinne eines Ausblicks — ein
Experteninterview zu selbstfahrenden Autos,
die das Thema Mobilitat in den kommenden
Jahrzehnten revolutionieren werden.

In der Regel bestanden die Themenseiten
aus einem Haupt- und einem Hintergrund-
stlck, illustriert mit Grafiken und abgerundet
mit Online-Specials wie Videos. Formal wurde
ein breites Spektrum abgedeckt, vom Inter-
view Uber die Reportage bis hin zu service-
orientierten Stlicken. Eine optische Besonder-
heit: Das Serienlogo wurde je nach Thema
variiert. Es hatte immer die Form eines Ver-
kehrsschildes, zeigte aber immer andere Mo-
tive — die teilweise von der Grafikerin erdacht
waren, weil es sie auf amtlichen Schildern gar
nicht gibt (selbstfahrende Autos etc.).

Aufwand Die Idee habe ich erstmals im
Oktober 2015 bei einer Redaktionskonferenz
vorgetragen. Fortan habe ich mir das Projekt
zu eigen gemacht, von den zugrunde liegen-
den Recherchen Uber das Konzept und die
Besetzung der einzelnen Folgen bis hin zur
Produktion der Serie.

Die Serie erschien in allen Ausgaben des
General-Anzeigers und war jeweils im Lokal-
teil angesiedelt. Als Autoren waren aber auch
Redakteure und Volontére aus anderen Res-
sorts beteiligt. Insgesamt waren es 13 Kolle-
gen, plus mehrere Fotografen und eine Grafi-
kerin. Verkehr ist ein Querschnittsthema, das
so ziemlich jeden betrifft. Teilweise boten die
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Kollegen ihre Autorenschaft schon wéhrend
der Entwicklung der Serie an, teilweise wur-
den sie gezielt angesprochen. Ein Beispiel:
Ein Kollege, der stets mit dem Fahrrad zur
Arbeit kommt, wurde gebeten, ein neuartiges
Faltrad zu testen. Er war sozusagen vom Fach.
Andere zogen Themen vor, die unbekannter
waren oder abstrakt wirkten: das Thema mo-
derne Verkehrslenkung etwa oder Mobilitats-
management.

Wirkung Haben die Leser Impulse erhal-
ten? Haben sie das Auto mal in der Garage
stehen lassen und Uber Alternativen nach-
gedacht? Zugegeben, das lasst sich kaum
Uberprufen. Resonanz war jedenfalls vorhan-
den, besonders bei den Themen Fahrradver-
kehr und Bahn. Allein mit den Zuschriften zum
Thema Fahrrad konnte nahezu eine ganze
Leserbriefseite bestlickt werden. Die Leser
erzahlten von eigenen Erfahrungen, die wie-
derum zum Ausgangspunkt fur die weitere
Berichterstattung wurden. Zudem &ffnete die
Serie im Nachgang auch redaktionsintern den
Blick fur neue Mobilitatsformen. So testete
beispielsweise eine Lokalredaktion ein aus-
leihbares Lastenrad und dokumentierte dies
in einem Video.

LINK

Zum Video: www.tinyurl.com/za5cbvg

TIPP

Historiker zeichnen die Entwicklung
des ortlichen Verkehrswesens nach -
von den ersten Pferdekutschen und
StraBenbahnen bis zur Gegenwart.
Wie lang war man damals unterwegs?

Dominik Pieper

]
ist Leiter der Redaktion Siegburg

und stellvertretender Ressortleiter
beim General-Anzeiger (Bonn).

Telefon 02241 - 120 12 01
E-Mail d.pieper@ga-bonn.de
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MOBIL IN DER REGION Das Fahrrad konnte fiir viele Pendler eine Alternative zum Auto sein - vorausgesetzt, die Rahmenbedingungen stimmen.
Dazu gehoren sichere Wege ebenso wie Duschen und Umkleiden am Arbeitsplatz. Unterwegs mit zwei Alltags-Radlern

Entspannt am Stau vorbei

VON MARTIN WEIN

s ist 17 Uhr an einem
Donnerstagnachmittag.

Regenwolken hdngen
drohend {iber der Vik-
toriabriicke. Eine

Blechlawine walzt sich im Schritt-
tempo Richtung Bonner Innen-
stadt. ,Das ist wirklich ein tolles
Gefiihl“, sagt Christian Lorenz und
zieht mit kraftigen Tritten in die Pe-
dale seines neuen Trekkingrades an
den genervten Autofahrern vorbei.

»Meistens bin ich mit dem Rad so
schnell wieder zu Hause, dass auch
die Schauer mir keine Angst ma-
chen.”

Christian Lorenz, 41, wohnt seit
Kurzem in der Bonner Altstadt.
Jahrelang war er im Auftrag der Ge-
sellschaft fiir Internationale Zu-
sammenarbeit im Ausland, jetzt ist
sein Arbeitsplatz im Gesundheits-
ministerium in Duisdorf. Nicht im
Traum fiele dem Volkswirt ein, die
gut fiinf Kilometer Strecke mit dem
Auto zuriickzulegen. Lorenz hat

==

Christian Lorenz auf dem Weg zur Arbeit: Zwischen der Bonner Altstadt

und Duisdorf gibt es manches Hindernis.

Die groBten Schwachpunkte im Uberblick

ADFC und Verbraucherzentrale nehmen die Infrastruktur des Radverkehrs unter die Lupe. An vielen Stellen hakt es

onn darf sich offiziell als
B fahrradfreundliche  Stadt

bezeichnen, ebenso wie
Troisdorf, Lohmar und Mecken-
heim. Der Rhein-Sieg-Kreis strebt
diesen Titel an. Doch gelegentlich
hakt es im Radleralltag. Der Allge-
meine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) Bonn/Rhein-Sieg benennt
in seinem Verkehrspolitischen
Programm etliche Schwachstellen
und Forderungen; diese werden
auch beim ADFC-Fahrradklima-

Die GA-Serie

Wie bewegen wir uns heute fort, wie
kommen wir schneller ans Ziel, und
wie sieht die Mobilitat in Zukunft aus?
Darum dreht sich die GA-Serie ,Mobil
in der Region” — zwischen Dauerstau,
Innovationen und Visionen.

27. April: Streifzug durch die Region
29. April: Im Dauerstau

4. Mai: Pendeln mit dem Zug
Heute: Das Fahrrad

13.Mai: Bus und Bahn

18. Mai: Smart unterwegs

20. Mai: Nutzen statt besitzen
25. Mai: Mobilstationen

1. Juni: E-Mobilitat

3. Juni: Mobilitdtsmanagement
8.Juni: Verkehrslenkung

10. Juni: Mobilitat der Zukunft

Weitere Informationen zur Serie unter
www.ga-bonn.de/mobilitaet

test und bei einer Umfrage der Ver-
braucherzentrale NRW in Sieg-
burg deutlich. Ein Uberblick.

® Anschliisse: Viele Radwege en-
den unvermittelt im Nichts oder
sind durch Hindernisse versperrt -
etwa in der Bahnunterfiihrung in
der Poppelsdorfer Allee in Bonn.
Eine unfallfreie Fahrt bei hoher
Reisegeschwindigkeit ist damit
nicht moglich. Auch parkende Au-
tos oder schlecht einsehbare Uber-
gange vom Radweg auf die Strafe
zwingen laut der Siegburger Um-
frage viele Radler regelmaRig zum
Abbremsen. Im Bonner Fahrrad-
klimatest 2015 bemadngelten die
Teilnehmer vor allem die unzurei-
chende Verkehrsfiihrung fiir Rad-
fahrer an Baustellen und eine un-
zureichende Ahndung auf Radwe-
gen parkender Autos.

m Beschilderung: Vielerorts sorgt
eine nicht eindeutige Beschilde-
rung von Radwegen, Fahrradstra-
Ren und Fahrradstreifen fiir Kon-
fusion. Einheitliche Standards in
der Region konnten Radfahrern die
Orientierung erleichtern und die
Trennung von Fuflgdngern besser
regeln. Auch sind manche Institu-
tionen oder Sehenswiirdigkeiten
schlecht ausgeschildert.

® Schnellwege: Seit Jahren fordert
der ADFC die Kommunen auf, Ver-
bundstrecken als weitgehend hin-

gar keines. ,Warum sollte ich auf
dem Arbeitsweg im Auto hocken?
Im Biiro sitze ich lange genug.“
Trotzdem ist der Radverkehr in
Bonn aus Sicht des Zugezogenen
keineswegs optimal. ,Fast jede
Woche erlebe ich eine unangeneh-
me, wenn nicht gar gefdhrliche Si-
tuation®, berichtet er. So ist auf sei-
ner Route iiber die Viktoriabriicke
und die Endenicher Strafe nach
Norden der Radweg auf langer
Strecke auf die Fahrbahn gemalt.
,Da erlebt man héufig fast Korper-
kontakt mit Pkw, Lkw oder Bus-
sen, die beim Uberholen iiber die
Markierung fahren oder beim Ab-
biegen den Radweg als Abkiirzung
{iberqueren.“ Manchmal ist der
Radweg auch zugeparkt, mal wird
er an Bushaltestellen von Warten-
den blockiert. ,,Ich kann durchaus
verstehen, wenn manchem poten-
ziellen Radfahrer diese Situatio-
nen zu heikel sind“, sagt Lorenz.
Neuerdings nimmt er lingere Rou-
ten in Kauf, um sicherer zu sein. So
fahrt er tiber den Probsthof und
durch das Messdorfer Feld.
Ortswechsel. Am
ndchsten Morgen um
kurz nach 8 Uhr
steigt auch Peter
Kespohl aufs Rad.
Er wohnt in
Meindorf. 14 Ki-
lometer  Fahrt-
strecke  trennen
den  53-Jdhrigen
von seinem Ar-
beitsplatz bei der Te-
lekom in der Gro-
nau. Ein Pilotpro-
jekt seines Ar-
beitgebers brach-
teihndarauf, vom

Mobil in

Sportlichen Ehrgeiz verbindet
der Meindorfer Ortsvorsteher mit
dem Fahrradpendeln allerdings
nicht. ,Ich bin der Prototyp eines
Genussfahrers®, sagt er. Genuss
heift fiir ihn: , Statt grimmiger Au-
tofahrer, die noch hektisch am Te-
lefon Geschiftliches erledigen, se-
heich gerade auf dem Riickweg am
Rhein oder auf dem Siegdeich nur
in gliickliche Gesichter*, erzahlter,
wahrend in der Rheinaustrafle die
blithenden Kirschbdume vorbei-
ziehen. Genuss heifit aber auch:
Kalkulierbarkeit. Mit dem auf 25
Stundenkilometer  eingestellten
Pedelec, das Kespohl sich ausge-
sucht hat, und auf einer Strecke mit
lediglich zwei Ampeln ist seine
Fahrzeit exakt berechenbar. 35 Mi-
nuten braucht er von Tiir zu Tir.
Wenn er mit dem Auto gut durch-
kommt, braucht er nur 15 Minu-
ten. Aber: Staus auf der Nordbrii-
cke und der ReuterstraRe verzo-
gern die Fahrt schon mal auf eine
Dreiviertelstunde. ,Man muss
beim Auto Pufferzeit einrechnen,

um keinen Termin zu ver-
passen.“ Rund 25 000
Menschen drangten
jeden Morgen zu
den groflen Ar-
beitgebern in der

Gronau. Da sei

der Stau pro-

grammiert.
Fiir Rad fah-
rende Mitarbeiter
stellt die Telekom
ebenso wie die
Deutsche Post ge-
schiitzte  Fahr-
radparkpldtze
sowie  Umklei-
den und Du-

Auto  auf das schen zur Verfii-
Fahrrad — umzu- der Reglnn gung. ,Und den
satteln. Im  ver- Heute: Das Fahrrad Akku darf ich of-
gangenen  Jahr fiziell im Biiro
stellte der Kon- aufladen”, sagt

zern Mitarbeitern in einem Lea-
sing-Modell zundchst 350 Rdder als
steuerbegiinstigte Gehaltskompo-
nente zur Verfiigung. ,,Das war fiir
mich Anlass, selbst aktiv zu wer-
den®, erkldrt Kespohl, wihrend er
am Siegdeich entlang mit viel fri-
schem Wind in Richtung Bonn
fahrt. Den kiirzeren Weg an der
L 16 hat er verworfen. ,Der ist viel
zu schlecht gepflegt mit vielen aus-
brechenden Wurzeln.“

dernisfreie Radschnellwege aus-
zubauen. Das gilt etwa fiir die Stre-
cken Bonn - Troisdorf - Siegburg,
Beuel - Sankt-Augustin, Bonn -
Alfter - Bornheim oder Bonn - Me-
ckenheim und Rheinbach. Die
Uferradwege links und rechts des
Rheins sollten durchgehend auf
vier Meter verbreitert werden, um
Verkehr in beide Richtungen zu er-
moglichen. Auch Nebenwege be-
nétigen eine gute Qualitdt, um die
Hauptrouten zu entlasten. Vor al-
lem Aufwélbungen im Belag durch
‘Wurzeln bergen Sturzgefahr.

m Vorfahrt: Radfahrer kostet jedes
Bremsmangver Kraft und ist eine
Gefahrenquelle. Dennoch haben
Radler fast nie Vorfahrt, obgleich
sie gleichberechtigte Verkehrsteil-

Peter Kespohl.

In diesen Wochen bietet die Te-
lekom Mitarbeitern 2000 weitere
Rédder an - vom Mountainbike
iibers Trekkingrad bis zum E-Bike.
,Das E-Bike macht Fahrrad-Pen-
deln auch auf Strecken von 10 bis
20 Kilometern attraktiv. Wenn wir
dem Verkehrsinfarkt entgehen
wollen, muss die Region die Infra-
struktur dafiir schaffen“, so Kes-
pohl. 2014 scheiterte die Region mit

nehmer sind. Nur auf dem Brél-
talbahnweg in Beuel ist die Vor-
fahrt an einer Stelle zu ihren Guns-
ten geregelt. Auch Ampelschaltun-
gen benachteiligen Radler viel-
fach, so ein weiterer Kritikpunkt.

B Winterdienst: Viele Radwege
werden nachrangig geraumt und
gestreut. Dabei ist das Unfall- und
Verletzungsrisiko fiir Radfahrer im
Herbst und Winter deutlich grofer
als das von Autofahrern. In diesem
Punkt hat sich nach den Ergebnis-
sen des Bonner Fahrradklimatests
die Situation seit 2012 verbessert.
Trotzdem war 2015 nahezu jeder
zweite der 1111 Teilnehmer damit
noch unzufrieden.

® Beleuchtung: Viele Radwege et-

sind nicht mehr aktu-

Vielerorts ein Mangel:

ell oder wie hier in Sankt Augustin vollig

FOTO: +

einer Bewerbung bei einem Rad-
schnellwege-Wettbewerb auf Lan-
desebene. Das Projekt, an dem
Bonn und mehrere Kreis-Kommu-
nen beteiligt waren, war schon im
Vorfeld geschwacht: Sankt Augus-
tin wollte nicht mitziehen.

Viel Luft nach oben bei der Ver-
besserung der Bedingungen fiir
Fahrrad-Pendler sieht auch Chris-
tian Lorenz. Sein neues Rad hat er
sich ohne Zuschuss des Arbeitge-
bers gekauft. Zwar gibt es auf dem
Ministeriums-Campus {iberdachte

Zentrale der Telekom in Bonn.

wa am Rheinufer oder entlang der
Hauptstraflen sind schlecht be-
leuchtet. Die Beleuchtungist oft auf
den Autoverkehr ausgerichtet. Hier
ergeben sich in der dunklen Jah-
reszeit viele Gefahrenmomente,
wenn etwa Jogger, Skater oder
Spaziergdnger mit Hunden iiber-
sehen werden. Allerdings tragen
Radler ohne addquate eigene Be-
leuchtung erheblich dazu bei.

® Fahrradparkplatze: Die Zahl
hochwertiger Rdder und Pedelecs
steigt. Vor allem in den Innenstad-
ten fehlt es jedoch an geeigneten,
teils auch iiberwachten, Abstell-
moglichkeiten. Diese waren auch
in Parkhdusern und Tiefgaragen
denkbar. Besonders wichtig sind
sie vor Behorden, Badern, Sport-
stdtten und Schulen und an den
frequentieren Schnittstellen des
Bus- und Bahnverkehrs. Viele Rad-
fahrer in der Siegburger Umfrage
monierten den Pflegezustand der
Anlagen. Unbeliebt sind auch so-
genannte ,Felgenkiller”, bei de-
nen nur das Vorderrad eingescho-
ben und angeschlossen wird. Ei-
nerseits sind die Rader damit nicht
ausreichend gegen Diebstahl ge-
schiitzt. Andererseits kdnnen sie
bei starken WindstoRen leicht be-
schadigt werden. wmr

> Mehr zum Fahrradklimatest des
ADFC in Bonn und in den Kreis-Kom-
munen: www.adfc-bonn.de

Stellpldtze, doch Duschen oder
Umkleiden fehlen. ,Wenn es sein
muss, fahre ich deshalb gleich im
Anzugins Biiro“. Dafiir habe er sich
eine Regenhose mit Stulpen fiir die
Lederschuhe gekauft. , Aber mit
der Gleitzeit kann ich die meisten
Regenfalle einfach abwarten*.

> Welche Erfahrungen haben Sie
im Fahrradalltag? Was ist positiv, wo ist
Verbesserungsbedarf? Schreiben Sie
uns, schicken Sie uns Fotos an die A-
dresse dialog@ga-bonn.de.

FOTOS: MARTIN WEIN

Das ist geplant

Die Stadt Bonn will inr Netz an Fahr-
radstraBen erweitern. Dort hat der
Radverkehr Vorrang. An 22 Stellenim
Stadtgebiet gibt es bereits Fahrrad-
straBen, die Stadt will noch etwa 70
umsetzen. Die regionale Bewerbung
flr den NRW-Wettbewerb ,Rad-
schnellwege” scheiterte 2014. Bonn
versucht nun mit Alfter und Born-
heim eine kleinere Losung: Der Plan-
entwurf sieht eine schnelle Verbindung
vor, die durch den Bonner Norden tiber
Dransdorf ins Vorgebirge fihrt-mehr
oder weniger entlang der Stadtbahn
18. Daftir miissen vorhandene Wege
verbreitert werden, bei Alfter ist eine
RadbrUcke Uber die K 12 n vorgese-
hen. Ebenfalls wichtig: durchgehende
Beleuchtung und Beschilderung.
Demnéachst wird der Plan den politi-
schen Gremien vorgestellt.

AuBerdem will die Stadt Bonn mehr si-
chere Abstellanlagen schaffen, an
Bahnhofen wie auch an Stadtbahnhal-
testellen. Neben 550 zusatzlichen
Platzen in der Radstation am Bonner
Hauptbahnhof sind weitere Radstatio-
nen an den Bahnhofen in Beuel und
Bad Godesberg vorgesehen.

Der Rhein-Sieg-Kreis forciert seit
Jahren den Radwegeausbau, auch
zu touristischen Zwecken. Zwischen
2010 und 2015 stellte er dafiir 8,5 Mil-
lionen Euro (inklusive Fordermittel)
bereit. Aktuell bewirbt sich der Kreis
flr die Aufnahme in die Arbeitsge-
meinschaft fuBganger- und fahrrad-
freundlicher Stadte, Gemeinden und
Kreise. Ziel: 2020 soll der Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehr im
Kreis 15 Prozent betragen (neun Pro-
zent sind es nach jingsten zahlen). pd
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MOBIL IN DER REGION Nicht nur Pendlern, sondern auch Unternehmen machen die Verkehrsprobleme zu schaffen.
Der GA begleitet Backerei-Fahrer Costa Kerasovitis auf seiner Route durch die Region. Umwege kalkuliert er standig ein

Stau macht erfinderisch

VONMARIO QUADT

er siebtbeliebteste Tag
der Woche beginnt oft
sehr frith fir Costa
Kerasovitis. Der Mon-
tag ist gerade eine
Stunde alt, da reif3t der Wecker den
44-Jahrigen aus allen Traumen. Um
ein Uhr in der Friih ist fiir den Beu-
eler die Nacht vorbei. Frisch ge-
duscht und fréhlich pfeifend - lei-
se, umdieKinder nicht zu wecken -
schleicht er sich aus dem Haus und
fahrt iiber menschenleere, sonst
dauerverstopfte Straflen von der
rechten Rheinseite nach Mecken-
heim. An der Miihlgrabenstrae im
Industriepark Kottenforst steigt
ihm bereits ein betorender Duft in
die Nase: frisches Backwerk, das
gerade aus dem Ofen kommen.
Costas Aufgabe ist, die noch war-
men Waren zu den Filialen und
Kunden der Stadtbrotbdckerei Rott
zu chauffieren - kein leichtes Un-
terfangen in einer Region, die mit
Dauerstau zu kimpfen hat.

,Im Moment stehen wir jeden
Tag im Stau®, berichtet Domenik
Rott, der in fiinfter Generation das
Traditionsunternehmen fiihrt. ,, Die
vielen Staus kosten uns viel Zeit“,
sagt er, wahrend Costa und sechs
weitere Fahrer ihre Fahrzeuge
beladen. Nach Berechnungen
der Handwerkskammer zu
Koln entstehen Betrieben
im Raum Ké&ln/Bonn
jahrlich Kosten in Hohe
insgesamt von 240
Millionen Euro, weil
ihre Fahrzeuge im
Staustehen.

Um  4.15 Uhr
verlassen die
ersten Liefer-

zwei Stunden friiher backen, lie-
fern wir zwei Stunden dltere Waren
aus“, meint Krziskewitz. Darum
miissten die Uberlegungen, dem
Stau durch Produktionsverlegun-
gen ein Schnippchen zu schlagen,
sorgfdltig abgewogen werden, so
Juniorchef Domenik Rott. Was er
nicht sagt: Wenn die Mitarbeiter zu
friiherer Stunde arbeiten, fallen fiir
den Arbeitgeber mehr Kosten
durch Zuschlagean.

»Komm, steig ein“, ruft Costa
derweil und zieht seine Handschu-
he aus. Sein Wagen ist gefiillt mit
frischem Erdbeerkuchen, Bienen-
stich sowie diversen Brotchen,
Broten und anderen Leckereien.
Obgleich im Radio die Staumel-
dungen am Montag gegen 8 Uhr
nichts Gutes verheifien, ldsst Costa
in seinem Wagen keine schlechte
Laune mitfahren. ,Die Baustellen
sind der Hammer*, bricht es aus
ihm heraus, als das Dauerver-
kehrshindernis an der A 565 zwi-
schen Tannenbusch und Lengsdorf
in den Staumeldungen auftaucht.
Fiinf Kilometer Stillstand - Ten-
denz steigend. ,Da wartest du 20
Minuten -immer.“

Doch Costa hat nicht nur die
gleiche Frisur wie Startrainer Pep

Guardiola. Der Barca- und Bre-
men-Fan hat eine klare Taktik:
»~Dumusstkombinieren®, sagt
Kerasovitis. ,Darum fahre

ich immer anders, wenn
ich muss.“ Ein Navi be-
nétigt er nicht. Wer seit

fiinf Jahren piinktlich
Lebensmittel durch
die Region fahrt,
weif3, wie er aus-
weichen muss,

wenn ein Weg
blockiert ist.

wagen  mit Stau macht
frischen K erfinde-
Back-  und risch. Sollte
Konditoren- es mal klem-
waren die = [ men, warnen
Miihlgraben- Mohll In sich die Kolle-
strafe.  ,Um . gen  unterei-
giese Zeit is; d er Reg IU n nag)der. -
aum einer au —_ I & 0 geht's
der - Strafle”, Heute: Im Dauerstau vom  Indust-
weiff Rott. 17 riepark  nicht

Filialen und 16
Lieferkunden gilt

es zu beliefern. ,Schwieriger
wird die zweite Tour.“ Die beginnt
um 8.15 Uhr. Costa fahrt heute die-
se Route, anstatt die friihere. , Wir
haben tiberlegt, friiher mit der Pro-
duktion anzufangen®, sagt Pro-
duktionsleiterin Barbara Krziske-
witz. Jedoch: Im Backerhandwerk
ist der Faktor Frische ein wichtiges
Verkaufsargument. ,Wenn wir

auf die nahe
A 565, sondern an

Burg Miinchhausen bei Aden-
dorf iiber Landstrafen durch das
Wachtberger Landchen. Sprints
spart er sich: ,,Wenn es blitzt, be-
zahle ich die schonen Bilder.“ Was
dem 44-Jdhrigen schier Fliigel ver-
leiht, sind die erwartungsfrohen
Verkauferinnen. , Die Arbeit macht
Spaf.Ichmach mitdenFrauengern
Spafl.“ In Mehlem bedient Gaby.

Meckenhé/m&‘
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Die hdlt nicht viel vom Autofahren.
Anstatt sich {iber Dauerstaus zu dr-
gern, fihrtsie mitdem Rad zur Rott-
Filiale: ,Wenn nur die vielen
Schlaglocher nicht waren...”

Costa muss weiter. Es geht iiber
die B 9 in Richtung Godesbergtun-
nel. Der Verkehr stockt, ein Meer
roter Bremslichter zeigt: Der Tun-
nel ist dicht. ,Das ist die Hélle",
entfahrt es dem Mann am Lenkrad,
der in Sekundenbruchteilen eine
neue Route im Kopf hat. Uber die
Friedrichallee geht es zur Stidbrii-
cke. Der Rhein gldnzt in der Friih-
lingssonne. In der Konigswinterer
Altstadtfiliale begriift ihn Martin.
Wahrend Costa sein Warenwdgel-
chen in die Stube schiebt, analy-

sieren die beiden Médnner den Bun-
desligaspieltag. Siggi Bohm in der
Dollendorfer Zweigstelle begriiRt
den lachenden Fahrer mit der An-
rede ,,Herr Doktor®,

Eine Dreiviertelstunde spdter hat
erauchbei,Simonchen®, wieer die
Verkduferin nennt, das Lager der
Filiale in Holtorf aufgefiillt.
»Tschiiss Schnecke“, neckt diese
zuriick. ,Er ist ein lieber Kerl - und
er macht immer SpaR*, finden Hei-
ke und Ozden aus der Filiale an der
Marktstrafein Piitzchen.

Zwei weitere Stopps in Neu-Vi-
lich und Bonn stehen noch an, und
nach gut dreieinhalb Stunden Tour
ist die Bdckerei in Meckenheim
wieder erreicht. ,Nur am Tunnel

Al - o X
C\ \}J Frie%@@%&n

g nach Beuel: So sieht die Tour von Costa Kerasovitis aus.

haben wir gestanden®, resiimiert
er. Aber die Umwege, die er be-
wusst in Kauf genommen hat, ha-
ben Zeit gekostet. Gut, dass er so

Die GA-Serie

Wie bewegen wir uns heute fort, wie
kommen wir schneller ans Ziel, und
wie sieht die Mobilitat in Zukunft aus?
Darum dreht sich die GA-Serie , Mobil
inder Region” —zwischen Dauerstau,
Innovationen und Visionen

27. April: Streifzug durch die Region
Heute: Im Dauerstau

4. Mai: Zige

11. Mai: Das Fahrrad

e

T
Stieldc
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viele Endorphine mit an Bord hat:
Denn iiber den Zeitverzug geme-
ckert hat heute niemand - trotz des
Montags.

13. Mai: Bus und Bahn

18. Mai: Smart unterwegs

20. Mai: Nutzen statt besitzen
25. Mai: Mobilstationen

1. Juni: E-Mobilitat

3. Juni: Mobilitatsmanagement
8. Juni: Verkehrslenkung

10. Juni: Mobilitét der Zukunft

Weitere Informationen zur Serie unter
www.ga-bonn.de/mobilitaet

Bund setzt auf die Beseitigung von Engpéassen

INVESTITIONEN Der Bundesverkehrswegeplan sieht vor allem die Verbreiterung von Autobahnen vor. Neue Verbindungen kommen vorerst nicht

VON DOMINIK PIEPER

uf den Entwurf des Bun-
A desverkehrswegeplans, der

seit Mdrz vorliegt, hat die
Region mit Spannung gewartet. Er
zeigt, welche Aus- und Neubau-
projekte der Bund bis 2030 anpa-
cken will. Bundesweit sollen 264
Milliarden Euro in Strafen, Schie-
nen und Wasserstraflen investiert
werden. Zwei Drittel davon wer-
den aber allein fiir den Erhalt be-
notigt. Was in Bonn und im Rhein-
Sieg-Kreis ansteht und was nicht
kommt - ein Uberblick.

Autobahn-Aushau

Der Bund setzt verstarkt auf die
Engpassbeseitigung. Entspre-
chend soll die A 59 zwischen Bonn-
Ost und Kéln Porz auf sechs be-
ziehungsweise acht Spuren erwei-
tert werden. Bei der A 61 ist der
dreispurige Ausbau zwischen den
Kreuzen Meckenheim und Blies-
heim vorgesehen. Die drei Aus-
bauabschnitte der A 59 sollen zu-
sammen fast 385 Millionen Euro
kosten. Fiir die A 61 kalkuliert der

Bund 100 Millionen Euro. Die Re-
alisierung vor 2030 ist wahrschein-
lich. Als weniger vordringlich sieht
der Bund in seinem Entwurf den
dreispurigen Ausbau der A 565
zwischen ~ Bonn-Nordost — und
Hardtberg an. Er hat das Projekt
(insgesamt 520 Millionen Euro)
abernurunter , Weiterer Bedarf mit
Planungsrecht* eingestuft - wiirde
heiffen: Kein Bau vor 2030. In die-
sem Zeitraum muss aber der Tau-
sendfiifiler bei Endenich ohnehin
neu gebaut werden. Auf diese Un-
gereimtheit wiesen Bundestagsab-
geordnete. Bonn und der Kreis hin.
Der Bund deutete jiingst Entgegen-
kommen an, was den sechsspuri-
gen Ausbau des Tausendfiiflers
angeht. Auf die lange Bank gescho-
ben ist der dreispurige Ausbau der
A 560 zwischen dem Dreieck und
der Anschlussstelle in Sankt Au-
gustin verortet (70 Millionen Eu-
10). Das Nutzen-Kosten-Verhdltnis
ist relativ gering.

Ortsumgehungen

Die Umgehung Swisttal-Miel (B56),
die mit dem Neubau des Anschlus-

sesandie A 61 einhergeht, istlangst
in Planung - Kosten: 11,7 Millio-
nen Euro. Bis 2030 soll der Neu-
bau kommen. Das gilt auch fiir die
Verlegung der B 8 bei Hennef-Ucke-
rath, die 61 Millionen Euro kosten
soll. Dort gestaltet sich die Suche
nach einer umweltvertraglichen
Trasse schwierig. Entsprechend
lange diirfte die Planung dauern.

Die Umgehungen Much und Swist-
tal-Ludendorf/Essig (jeweils B 56)
haben dagegen schlechte Karten.

Neue Rheinbriicke

Erst seit anderthalb Jahren kon-
kret im Gesprdch, erfreut sich die
Idee einer Rheinbriicke zwischen
Wesseling und Niederkassel gro-

A 565 bei Endenich: Hier knubbelt sich der Verkehr téglich. Bonn und dem

Kreisistam

igen Ausbau der

FOTO: LANNERT

fler politischer Unterstiitzung - in
der Region wie auch bei der Lan-
desregierung. Die Briicke ist Teil ei-
ner Verbindung zwischen A 553
und A 59, die Kosten liegen bei 367
Millionen Euro. Das vom Bund er-
rechnete Nutzen-Kosten-Verhalt-
nis ist herausragend gut. Der Ha-
ken: Es gibt noch keine Planung. Da
Planverfahren sehr lange dauern,
steht das Projekt im Bundesver-
kehrswegeplan nur im Mittelfeld.
Demnachist vor 2030 nicht mitdem
Bau zu rechnen. Auf allen Ebenen
macht die Politik Druck, um das
Projekt nach vorne zu bringen. Im
Gesprdch ist zudem die Kombina-
tion Strafle-Schiene.

Siidtangente

Sie soll Bonn und das Siebenge-
birge entlasten. Diese Verkehrs-
achse kam bereits vor 45 Jahren in
die Diskussion und ist das ewige
Reizthema, das die Region spaltet.
Nachdem die Siidtangente zwi-
schenzeitlich nicht mehr im Bun-
desverkehrswegeplan  enthalten
war, hat der Bund ihre beiden Be-
standteile - Venusbergtunnel und

Ennertaufstieg - neu bewertet. Die
B 56 n, so der offizielle Name, soll
683 Millionen Euro kosten; sie wa-
re ein Bindeglied zwischen der
A 565 bei Hardtberg und der A 3 bei
Birlinghoven. Nach neusten Ent-
wiirfen wiirden die Neubaustre-
cken unterirdisch oder in Troglage
verlaufen. Das vom Bund errech-
nete Nutzen-Kosten-Verhiltnis ist
auf dem Papier ordentlich, doch
findet das Projekt politisch nur we-
nige Befiirworter: Es gibt lediglich

einen Mehrheitsbeschluss — auf
Ebene des Rhein-Sieg-Kreises.
Auch regionale Wirtschaftsver-

béande wollen die Stidtangente.

Schienenprojekte

Der Bund will die Bahnstrecke
Troisdorf-Siegen durchgehend
zweigleisig ausbauen. Das ist um-
stritten, vor allem weil CDU und
Griine mehr Giiterverkehr fiir das
Siegtal befiirchten. Auferdem soll
bis 2030 der Bahnknoten KdIn aus-
gebaut werden, der aus 15 Einzel-
mafnahmen besteht. Der Knoten
ist tiberlastet, was haufig die Ur-
sache fiir Verspatungen ist.
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MOBIL IN DER REGION Statt einen Wagen zu besitzen, teilen sich beim Carsharing immer mehr Fahrer eine Fahrzeugflotte - eine Idee, die zum
Trend geworden ist. Wahrend es auf dem Land an Kunden mangelt, fehlt es in Bonn an bezahlbaren Stellfldchen

Abschied vom eigenen Auto

VON ANDREAS DYCK

Is Norbert Schliipen

noch aktiver Pfarrer

war, predigte er be-

reits den Verzicht auf

das eigene Auto.
Volkswirtschaftlich sei das Auto ei-
ne Siinde, zu hoch seien die Kos-
ten fiir Herstellung und Verschrot-
tung, sagt der 64-Jahrige. Doch
Schliipen ist auch Pragmatiker, der
mindestens einmal pro Woche Au-
to fahrt. ,, Wir miissen uns schlief-
lich fortbewegen, und diesen Wi-
derspruch versuche ich auszuhal-
ten“, sagt er. Der Bonner ist iiber-
zeugter Carsharer, der sich seit sei-
ner Studienzeit das Auto mit an-
deren teilt. Die Idee hinter Carsha-
ringlautet: Die Fahrer besitzen kein
eigenes Auto mehr und nutzen
stattdessen gemeinsame Fahrzeu-
ge erst dann, wenn Alternativen
wie Fahrrad, Fuflweg, Bus und
Bahn nicht infrage kommen.

Auf einem Hinterhof in der Bon-
ner Siidstadt fallen sechs rote Fahr-
zeuge des Bonner Unternehmens
Stattauto ins Auge. Der Familien-
therapeut nutzt das Angebot
flir Fahrten zu Kunden,
die auRerhalb Bonns
wohnen, ist aber
auch schon bis
nach  Schwe-
den damit ge-
fahren.
Schliipens
Wahl  fallt
heute auf ei-
nen Renault
Kangoo. Zu-
nachst  muss
Schliipen  das
Fahrzeug buchen.
Das kann er an

In Bonn ist die Auswahl groRer.
Dort bietet das Bonner Unterneh-
men Stattauto seinen 600 Kunden
29 Autos an 14 Parkstationen an,
davon jeweils eine in Siegburg und
Briihl. Der Carsharer ist einer der
dltesten in Deutschland, ihn gibt es
seit 1992. Cambio betreibt in Bonn
elf Stationen mit 30 Fahrzeugen
und hat dort 830 Kunden. Scouter
bietet 50 Fahrzeuge an und be-
treibt 21 Stationen in Bonn, hinzu
kommt in der Siid- und Weststadt
ein sogenanntes Carsharing-Quar-
tier - Kunden konnen die Fahrzeu-
ge innerhalb des Gebiets ohne Be-
schrankung auf feste Stellpldtze
abstellen. Free Floating heift die-
ses Konzept, auf das Anbieter wie
Car2go setzen. Allerdings entfallt
so auch der Vorteil eines reservier-
ten Stellplatzes und das Angebot
der Freefloater ist meist deutlich
teurer. Aus der Reihe fillt die Platt-
form Drivy, auf der Privatleute ih-
re Fahrzeuge in ganz Deutschland
vermieten. Andernorts, wie in
Hennef, erweitern Autohandler ihr
Angebot um Carsharing.

»Diese Autos stehen die meiste

Zeit nur herum*, sagt Carsha-
rer Schliipen kopfschiit-
telnd mit Blick auf
Parkfldchen in der
Siidstadt.  Die
Autos wiirden

immer  gro-
Rer, die In-
nenstadt re-
gelrecht ver-
stopft.

,Mehr als

die Halfte der
Autofahrer
schaffen den ei-
genen Wagen ab
oder verzichten

seinem  Com- = auf einen
puter oder Zweitwagen,
Smartphone M h'l 3 nachdem sie
tun. Schliipen 0 I In Carsharing
wahlt stattdes- - eine Weile
sen die 24- d R g genutzt ha-
Stunden-Hot- er e Ion ben“, sagt
line, denn es - Willi Loose,
soll schnell go.({_Heute: Nutzen statt besitzen J| cocciaior
hen. Dann hailt fiihrer  des
er eine Kunden- I_l Bundesver-

karte an den Bordcomputer des
Fahrzeugs, um es zu entriegeln.
Der Fahrzeugschliissel befindet
sich im Handschuhfach, die Fahrt
kann beginnen.

In Bonn und dem Rhein-Sieg-
Kreis bieten die Anbieter Cambio,
Car2go, Flinkster, Drivy, Scouter
und Stattauto Carsharing an. Im
Kreisgebiet ist das Angebot aber
noch ausgesprochen diinn ausge-
baut. In Troisdorf und Siegburg
bietet etwa Flinkster, ein Angebot
der Deutschen Bahn, Fahrzeuge an
den Bahnhofen an. Fiir die Unter-
nehmen st das Geschaft abseits der
Ballungsgebiete schwierig, weil
hier die Dichte potenzieller Nutzer
geringer ist, die Distanzen grofer
sind und der offentliche Nahver-
kehr weniger gut ausgebaut ist.

bands Carsharing. Fiir ein Car-
sharing-Auto wiirden im Schnitt
zehn Privatautos abgeschafft, und
die Kunden wiirden ofter das Fahr-
rad oder den offentlichen Nahver-
kehr nutzen, Carsharing sei eine
Ergdnzung des Angebots. Es ent-
laste den Stadtverkehr enorm und
entschlacke die Innenstadte. ,,Car-
sharing lohnt sich, wenn jemand
das Auto nicht taglich benétigt und
den Hauptteil mit anderen Ver-
kehrsmitteln zuriicklegt“, so Loo-
se. Fiir Pendler sei es nicht sinn-
voll. Alle anderen wiirden sich aber
beim Umstieg auf Carsharing die
Kosten fiir Anschaffung, Unter-
halt, Versicherung und Reparatu-
ren sparen. In Stddten sind die An-
bieter vor allem auf Parkpldtze an-
gewiesen. Private Stellflichen sind

Uberzeugungstéter: Norbert Schliipen aus Bonn nutzt Carsharing bereits seit 24 Jahren.

meist teuer. Koln stellt Carsharern
deshalb offentlichen Raum zur
Verfiigung. Bonn tut das bislang
nicht. Rechtlich sei das noch eine
Grauzone, heifit es seitens der Ver-
waltung. Die Stadt arbeite an Kon-
zepten fiir die Nordstadt, Plitters-
dorf und Venusberg, Platz fiir Car-
sharing werde aber friihstens Mit-
te 2017 eingerdaumt.

,In Bonn wird das Thema noch
sehr stiefmiitterlich behandelt, wir
haben uns sehr schwer getan, hier
Fuf® zu fassen“, kritisiert Tanya
Bullmann von Cambio. Der Anbie-
ter kooperiert seit 2015 mit der Uni
Bonn. Das hat zusatzliche Stellfld-
chen fiir Fahrzeuge eingebracht.
Uni-Mitarbeiter und Studenten
profitieren von einem Campusta-

rif. ,Fiir Studenten, die in der Stadt
wohnen und ein schmales Budget
haben, bietet Carsharing eine gute
Erganzung zu anderen Verkehrs-
mitteln“, sagt Uni-Sprecher And-
reas Archut. Politikstudentin Nora
Benz nutzt das Angebot zweimal
die Woche, um zum Reiten nach
Wachtberg zu fahren. Mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln sei das nicht

Kommt fiir Sie Carsharing als Alternative zum eigenen Auto in Frage?

£t

iz

JFUrmich ist Carsharing
keine Alternative, weil mein
Mann und ich ein Auto ha-
ben wollen, das immer si-
cher zur Verfligung steht.
Wir haben aber unser zwei-
tes Auto abgeschafft und
fahren so oft es geht mit
dem Rad. Bei guter Organi-
sation funktioniert das so.”
Dorte Jaenichen, Beam-
tin, Bonn

., Hierin der Stadt brauche
ich kein Auto, weil ich alles
zu FuB erledigen kann.
Auch im Bekanntenkreis hat
noch niemand Carsharing
ausprobiert. Grundsétzlich
findeich, dass es eine gute
Idee ist —gerade fur junge
Leute, die sich kein Auto
leisten kdnnen.”

Michael Schwarz,
Rentner, Bonn

Probleme.”

Studentin, Bonn

,Ich habe mich noch nicht
wirklich damit beschaftigt.
Ich kénnte mir aber vorstel-
len, das mal auszuprobie-
ren, gerade fiir weitere
Strecken. Ich habe kein ei-
genes Auto und fahre jetzt
meistens mit der Bahn, das
gehtin Bonn ja auch ohne

Laura Wippermann,

,Ich habe Carsharing schon
mal genutzt, allerdings in
Leipzig. Dort fielen die Bah-
nen aus. Wir konnten uns
direkt ein Auto leihen und
kamen rechtzeitig an.vor
allem fir Studenten ist es
sehr praktisch, weil es so
spontan ist. Das passt zur
heutigen Gesellschaft.”
Tobias Rinnert,

Student, Bonn

FOTOS: BENJAMIN WESTHOFF/FRANZISKA ANDRE (UMFRAGE)

moglich. Elf Euro bezahlt sie fiir die
Hin- und Riickfahrt bei einer Aus-
leihdauer von drei Stunden. ,,Bil-
liger als ein eigenes Auto ist das auf
jeden Fall, und mir ist es das wert*,
sagt die 20-Jdhrige.

> Eine Stationsiibersicht der Car-
sharing-Anbieter in der Region gibt es
unter www.ga-bonn.de/mobilitaet

Carsharing in Deutschland

Der Markt fiir Carsharing wachst in
Deutschland. Laut Bundesverband
Carsharing (BCS) wuchs die Zahl der
Kunden hierzulande im Vergleich zum
Vorjahr um 22 000 Kunden auf 1,26
Millionen Nutzer an. Ihnen stehen

16 100 Carsharing-Fahrzeuge zur Ver-
fligung. Im Gegensatz zur Kundenzahl
stieg die Zahl der Fahrzeuge moderat
um ein Prozentan. 537 Stédte und
Gemeinden haben inzwischen ein
Carsharing-Angebot vor Ort. Beim sta-
tionsbasierten Carsharing mit festen
Stellplatzen teilen sich laut BCS durch-
schnittlich 45 Kunden ein Auto, bei der
Free-Floating-Variante sind es 126
Fahrer pro Fahrzeug. Die Kosten fir
Carsharing hdngen vom Anbieter, dem
ausgewahlten Tarif und der eigenen
Nutzung ab. Meist bezahlen die Kun-
den einen Mix aus Grundgebuhr sowie
Kosten fiir gefahrene Kilometer und
Nutzungsdauer. dya

Neues Fahrradverleihsystem kommt nicht in die Gdnge

Seit Jahren diskutieren die Gremien in Bonn, wie, wo und von wem Mietfahrrader angeboten werden konnten. Jetzt sollen es die Stadtwerke richten

VON CEM AKALIN

onn will Fahrradhauptstadt
B 2020 werden. Immer noch.

Fester Bestandteil des Kon-
zepts: ein Fahrradverleihsystem.
Nach jahrelangen Diskussionen in
den politischen Gremien und man-
chen Riickschritten beschloss der
Stadtrat vor einem Jahr, die Stadt-
werke Bonn mit der Erstellung ei-
nes Konzeptes fiir ein Fahrradver-
leihsystem zu beauftragen.

Und wie weit sind die Stadtwer-
ke Bonn (SWB), die die Pline im
ersten Quartal dieses Jahres vor-
legen sollten? SWB-Sprecher Wer-
ner Schui hélt es mit einer knap-
pen Stellungnahme: , Das Konzept
wurde in enger Abstimmung mit
dem Planungsamt der Bundes-
stadt Bonn erstellt. Es beinhaltet
unter anderem die verkehrskon-
zeptionellen Fragestellungen, Zu-
schuss- und Finanzierungsmdog-

lichkeiten sowie die wirtschaftli-
chen Auswirkungen.“ Die Ergeb-
nisse seien jetzt in den Aufsichts-
gremien der Stadtwerke vorge-
stellt worden, eine Unterrichtung
des Planungsamtes folge.
Wihrend die Opposition be-
fiirchtet, dass die Plane zwischen

Planungsamt und Stadtwerken
zermalmt werden, weil unter-

schiedliche Interessen vor allem fi-
nanzieller Art vorherrschen, be-
tont Rolf Beu fiir die schwarz-gelb-
griine Ratskoalition, dass alles
»planungsgemaR“ laufe. Der Vor-
sitzende des Planungsausschusses
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Leihrdder in KoIn: Dort hat der Anbieter ,Nextbike” zusammen mit den

Kolner Verkehrsbetrieben ein Leihsystem aufgebaut.

FOTO: NEXTBIKE

und Landtagsabgeordnete erldu-
tert, dass ,gemdf der Beschluss-
lage der Ratsgremien* in einer ers-
ten Ausbaustufe mit hundert iiber
die Stadt verteilten Standorten be-
gonnen werden soll. Wann ist in-
des noch unklar. Wo die Stationen
eingerichtet werden, steht indes
fest: Eine Liste wurde bereits ver-
abschiedet. ,Uns war lieber ein
spdterer, aber verniinftiger und
stadtweiter Start, als eine halbga-
re, unattraktive Insellosung, die
spdter nur schwerlich nachgebes-
sert werden kann*, so Beu.

Klar ist mittlerweile auch, dass
die Stadtwerke Bonn beziehungs-
weise deren Tochter Stadtwerke
Bonn Verkehrsgesellschaft mbH
das Fahrradverleihsystem betrei-
ben wollen. Die erwartet aber erst
einmal finanzielle Zusagen. Ab
2020 sollen die SWB namlich mehr
von ihren Uberschiissen an ihre Ei-
gentiimerin, die Stadt Bonn, abtre-

ten. Neben der Konzessionsabga-
be von 20 Millionen Euro im Jahr
miissen sie ab 2020 auch einen Bei-
trag zur Haushaltskonsolidierung
leisten - rund fiinf Millionen Euro
pro Jahr. Davon wollen sie aber ei-
nen Teil behalten, um das Fahr-
radverleihsystem zu finanzieren.

Dariiber muss jetzt in den an-
stehenden Haushalts- und Wirt-
schaftsplanberatungen  entschie-
den werden. ,Bis dahin sind alle
Vorarbeiten mit der Planung der
hundert Standorte moglichst zum
Abschluss zu bringen®, sagt Beu
und hofft, dass es irgendwann mal
so schon wird wie etwa in Offen-
burg, wo Nextbike als Dienstleis-
ter eingesetzt ist. Die hdtten das
{ibrigens auch vor fiinf Jahren
schon in Bonn machen konnen.
Das haben die Bonner damals aber
verschlafen. Doch das ist eine an-
dere Geschichte und hat mit Wer-
bevertragen zu tun.

Die GA-Serie

Wie bewegen wir uns heute fort, wie
kommen wir schneller ans Ziel, und
wie sieht die Mobilitat in Zukunft aus?
Darum dreht sich die GA-Serie , Mobil
in der Region” — zwischen Dauerstau,
Innovationen und Visionen.

27. April Streifzug durch die Region
29. April: Im Dauerstau

4. Mai: Pendeln mit dem Zug

11. Mai: Das Fahrrad

13.Mai: Bus und Bahn

18. Mai: Smart unterwegs

20. Mai: Nutzen statt besitzen
25. Mai: Mobilstationen

1. Juni: E-Mobilitat

3. Juni: Mobilitdtsmanagement

8. Juni: Verkehrslenkung

10. Juni: Mobilitat der Zukunft

Weitere Informationen zur Serie unter

www.ga-bonn.de/mobilitaet



